Zatacznik nr 1 do SWZ

Szczegotowe wymagania formalne, techniczne, wyposazenie,

warunki gwarancji i serwisu dla autobusow elektrycznych

,Dostawa 6 fabrycznie nowych autobuséw miejskich typu MAXI o napedzie

elektrycznym z infrastruktura tadowania”

Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom

. Zamawiajacy wymaga, aby dostarczane autobusy posiadaty aktualne ,Swiadectwo

homologacji typu pojazdu” wydane dla dostarczanego typu autobusu, z uwzglednieniem
zgodnosci wariantu i wersji przez ministra wtasciwego ds. transportu, potwierdzajace
bezwarunkowe udzielenie homologacji, tj. spetnienie warunkow okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz.
2022 z pozn. zm.), wymaganych dla dopuszczenia do ruchu bez Zzadnych odstepstw.
Dopuszcza sie posiadanie aktualnego europejskiego ,Swiadectwa homologacji typu”
wydanego dla dostarczanego typu autobusu zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

. Oferowane autobusy musza spetnia¢ warunki okreslone w Rozporzadzeniu Ministra

Infrastruktury z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
samochodowych i ich przyczep oraz przedmiotu ich wyposazenia lub czesci
(Dz.U,2915.1475 z dnia 2015.09.25, z p6zn. zm.), zwanego dalej Rozporzadzeniem
w sprawie homologacji typu w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow klasy M3.

. Autobusy musza spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych (Dz.U.UE.L.2009.200.1 z dnia 2009.07.31 z po6zn. zm.), zwanego dalej
Rozporzadzeniem nr 661/2009 - w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow kategorii M3
klasy I.

. Autobusy musza spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki

Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdow kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogolnej.

. Autobusy musza spetnia¢ warunki okreslone w Regulaminie nr 100 Europejskiej Komisji

Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdow w zakresie szczegdlnych wymagan dotyczacych
elektrycznego uktadu napedowego, [2015/505] (Dz.U.UE.L.2015.87.1 z dnia 2015.03.31 z
pozn. zm.), obejmujace wszystkie obowiazujace teksty, w tym Suplement nr 1 do serii
poprawek 02- zwanego dalej Regulaminem nr 100 EKG ONZ.

. Autobusy musza by¢ fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢ inny niz rok, w ktorym

autobusy beda dostarczone Zamawiajacemu lub okres liczony od zakonczenia produkcji
autobuséw do dnia ich dostawy nie bedzie dtuzszy niz 6 miesiecy, przebieg autobusu na
dzien dostawy nie wiekszy niz 600 km.



7. Zamawiajacy, na podstawie art. 393 ust. 1 pkt 4 PZP, odrzuci oferte Wykonawcy, ktory nie
wykazat, ze w przedmiotowym zamowieniu, udziat produktéw pochodzacych z panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktéorymi Unia Europejska zawarta umowy
o réownym traktowaniu przedsiebiorcéw, lub panstw wobec ktérych na mocy decyzji Rady
stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, przekracza 50%.

UWAGA: Zamawiajgcy wymaga ztozenia oswiadczenia w tym zakresie na formularzu
stanowigcym zatqcznik nr 4 do SWZ.

8. W sytuacji gdy w okresie miedzy ztozeniem oferty a realizacja umowy nastapi zmiana
przepisow prawa Ww zakresie rejestracji homologacji Wykonawca obowiazany
jest zrealizowac przedmiot zamoéwienia z uwzglednieniem tychze zmian.

9. Normy, specyfikacje techniczne, odniesienia do znakéw towarowych, patentow, numeréow
katalogowych lub symboli produktow i marek wskazane przez Zamawiajacego w SWZ maja
charakter opisowy a nie ograniczajacy. Zamawiajacy w takich przypadkach dopuszcza
rozwiazania rownowazne.

Il. Warunki gwarancji i obstugi gwarancyjnej, warunki autoryzacji

1. Wykonawca udzieli gwarancji na oferowane autobusy:
1) na catos¢ autobusu - minimum 3 lata bez limitu kilometrow,

UWAGA: Zamawiajqcy preferuje dtuzszy czas gwarancji, parametr ten bedzie
przedmiotem oceny ofert.

2) na zespot baterii trakcyjnych - minimum 6 lat (utrzymanie pojemnosci energetycznej
min. 80% poczatkowej, w przypadku spadku tego parametru wymiana
w okresie gwarancji na nowe baterie),

UWAGA: Zamawiajqcy preferuje dtuzszy czas gwarancji, parametr ten bedzie
przedmiotem oceny ofert.

3) na wystepowanie korozji poszy¢ zewnetrznych oraz szkieletu nadwozia - 10 lat, w
przypadku koniecznosci wykonania okresowych prac konserwacyjnych Wykonawca
zobowiazany jest do ich realizacji na wtasny koszt,

4) na powtoki lakiernicze - 5 lat,

5) na trwatosc¢ konstrukcji i poszycie tj. pekanie szkieletu, ram, blach poszycia - 12 lat,
6) na mozliwosc zakupu wszystkich czesci zamiennych - 15 lat,

7) na system klimatyzacji w tym pompy ciepta - 5 lat,

8) systemy detekcji i ttumienia ognia - 5 lat,

9) na czesci zamienne do napraw gwarancyjnych - do uptywu okresu gwarancji nie krocej

niz 12 miesiecy.
2. Zastrzezenia i wytaczenia dotyczace poszczegolnych gwarancji:

1) wymagane, okresowe przeglady magazynu energii w catym okresie gwarancyjnym
przeprowadza Wykonawca na wtasny koszt i ryzyko;



2)

Wykonawca na wtasny koszt zobowiazany jest w okresie gwarancyjnym do realizacji
okresowych obstug i przegladow systemu detekcji i ttumienia ognia, w tym dostarczenia
materiatow podlegajacych wymianie;

Wykonawca na wtasny koszt zobowigzany jest w okresie gwarancyjnym do realizacji
okresowych obstug i przegladéw systemu klimatyzacji opartego na pompie ciepta,
w tym dostarczenia materiatow podlegajacych wymianie;

z gwarancji wytaczone sa:
a) ogumienie w zakresie normalnego zuzycia,

b) bezpieczniki, zarowki, filtry, klocki hamulcowe i tarcze hamulcowe
w zakresie normalnego zuzycia.

3. W ramach obstugi gwarancyjnej Wykonawca zobowiazany jest:

1) udzieli¢ Zamawiajacemu ograniczonej autoryzacji w zakresie co najmniej: obstugi silnika

i uktadu bateryjnego oraz obstugi i napraw gwarancyjnych uktadow zawieszenia,
jezdnego, pneumatycznego, hamulcowego, kierowniczego, chtodzenia i innych nie
zwiazanych bezposrednio z magazynem energii elektrycznej;

zapewnic serwis dla podzespotow autobusu, na ktore Wykonawca autoryzacji udzieli¢ nie
moze;
wyposazy¢ warsztat Zamawiajacego bez dodatkowych optat w komplet urzadzen

diagnostycznych i specjalistyczne narzedzia do napraw i obstug gwarancyjnych oraz
pogwarancyjnych, tj.:

a) przenosne urzadzenie diagnostyczne z oprogramowaniem w jezyku polskim
umozlwiajace  diagnostyke autobusow, usuwanie stwierdzonych btedéw
i regulacje parametrow eksploatacyjnych, w tym zamontowanych podzespotow
podwozia i nadwozia,

b) rampe mobilng do prowadzenia prac na dachu oferowanych autobuséw zgodnie
z wymogami bhp. Rampa powinna by¢ wykonana z aluminium, wyposazona w kotka
umozliwiajace przemieszczanie z systemem odpowiedniej blokady. Podest roboczy
musi by¢ wyposazony w odpowiednie barierki ochronne zapobiegajace upadkowi z
wysokosci,

c) 2 szt. walizkowych zestawow narzedzi izolowanych VDE do 1000V niezbednych do
serwisowania pojazdu elektrycznego,

d) mate dielektryczna wymagana do prac przy uktadach elektrycznych pod napieciem,
e) przyrzad do wypinania pinow przewodoéw elektrycznych,

f) mobilng tadowarke warsztatowa o mocy powyzej 15 kW pozwalajaca na
zabezpieczenie odpowiedniego natadowania baterii podczas dtuzszych napraw,

g) odpowiedni miernik napiecia do prac przy uktadzie zasilania autobusu elektrycznego,

h) katalog czesci zamiennych w wersji elektronicznej.

Zamawiajacy informuje, ze posiada petne wyposazenie warsztatu w narzedzia do napraw
i obstug autobusow z silnikami spalinowymi.

4. Wykonawca udzieli licencji na oprogramowanie:

1) na czas nieokreslony dla urzadzen komputerowych stanowigcych wyposazenie autobusu,



10.

11.

2) na min. 15 lat dla urzadzen diagnostycznych umozliwiajacych diagnostyke dostarczonych
pojazdow i zamontowanych w nich zespotow.

Jezeli w okresie gwarancji konieczne bedzie dostarczenie autobusu do wskazanego przez
Wykonawce serwisu zewnetrznego - serwisu Wykonawcy, wszelkie zwiazane z tym koszty
ponosi Wykonawca. Gwarancja ulega przedtuzeniu o liczbe dni pozostawania autobusu
w serwisie Wykonawcy.

Jezeli w trakcie trwania gwarancji w autobusie wystapi usterka niemozliwa do usuniecia
w warsztacie Zamawiajacego, Wykonawca w ciagu 2 dni roboczych od zgtoszenia udzieli
wsparcia w zakresie zdiagnozowania przyczyn, a takze przekaze szczegotowa procedure
naprawy, a jesli to konieczne w terminie trzech dni od zgtoszenia wysle do warsztatu
Zamawiajacego pracownikow swojego serwisu naprawczego.

Zamawiajacy wskazuje, ze w/w terminy dotycza dni roboczych, tj. od poniedziatku do piatku
Z wytaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy.

Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajacym moze zadecydowac o naprawie gwarancyjnej
zgtoszonej usterki we wtasnym serwisie Koszty dostarczenia pojazdu do naprawy w serwisie
wskazanym przez Wykonawce w okresie gwarancji ponosi Wykonawca.

W czasie trwania gwarancji Wykonawca zobowiazany jest do nieodptatnego dostarczenia do
warsztatu Zamawiajacego czesci zamiennych do napraw gwarancyjnych, w terminie nie
dtuzszym niz 3 dni robocze po dniu zgtoszenia. W przypadkach szczegélnych termin ten za
zgoda Zamawiajacego moze by¢ wydtuzony do 7 dni roboczych. W przypadku przekroczenia
tego terminu Zamawiajacy ma prawo do naliczenia kar w wysokosci 2% ceny netto danej
czesci za kazdy dzien opdznienia.

Jezeli z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy wytaczenie pojazdu z eksploatacji
spowodowanej awaria, w okresie gwarancyjnym przekroczy 14 dni, Zamawiajacy ma prawo
do naliczenia kar umownych w wysokosci 300 zt netto za kazdy dodatkowy dzien wytaczenia.

W przypadku stwierdzenia przez Zamawiajacego mozliwosci obnizenia sie pojemnosci
magazynu energii w eksploatowanym autobusie ponizej poziomu 80% wartosci poczatkowej
w okresie trwania gwarancji, Zamawiajacy wezwie Wykonawce do przeprowadzenia
odpowiedniego badania majacego na celu ustalenie faktycznej pojemnosci magazynu energii.
Badanie ma by¢ przeprowadzone w warunkach testu E-SORT 2 przez upowazniong do takich
badan jednostke.

Jezeli podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt. 10, wartos¢ pojemnosci
energetycznej bedzie na poziomie nizszym niz warto$¢ wymagana warunkami gwarancji,
Wykonawca zobowiazany bedzie do:

— naprawy lub wymiany magazynu energii zgodnie z warunkami gwarancji w autobusach,
w ktorych stwierdzono wartos¢ pojemnosci energetycznej na poziomie nizszym niz
wymagana warunkami gwarancji,

— koszty pierwszego dla danego autobusu badania ponosi Wykonawca, koszty kolejnego dla
danego autobusu badania Wykonawca ponosi tylko w przypadku gdy wynik wskaze na
utrate pojemnosci wyzsza niz przewidziana w pkt. 10.

12. Wtasciwy stan techniczny ,,wszystkich zespotow, uktadéw i elementoéw pojazdu” oznacza,

ze elementy te zachowuja swoje wtasnosci uzytkowe oraz nie wystepuje zadna wada



spowodowana procesami starzenia sie lub niewtasciwa jakoscia prac przeprowadzonych
przez producenta uniemozliwiajaca ich dalsza normalng eksploatacje i bezpieczna.

13. Organizator dla ktorego Zamawiajacy S$wiadczy ustuge przewozowa przystepuje do
regionalnego systemu poboru optat pn. FALA, ktérego operatorem jest firma Innobaltica.
W zwiazku z tym Zamawiajacy zastrzega sobie, prawo do instalacji w zakupionych w ramach
niniejszego przetargu pojazdach, przez Zamawiajacego lub podmiot dziatajacy z jego
upowaznienia, urzadzen zwiazanych z obstuga nowego systemu biletowego wraz z
niezbednym oprzyrzadowaniem. Powyzsze nie bedzie podstawa do utraty gwarancji ani
dodatkowej odptatnosci. Instalacja moze by¢ wykonana przez inne stuzby niz serwis
producenta i w oparciu o materiaty inne niz dostarczone przez producenta pojazdu.
Jednoczesnie Wykonawca udostepni zasilanie z instalacji pojazdu 24V, o obciazalnosci nie
mniejszej niz 240W, umozliwiajace podtaczenie urzadzen walidujacych. Ztacze powinno miec
wydzielone zabezpieczenie i podtrzymanie zasilania przez co najmniej 5 minut, po
wytaczeniu silnika lub odtaczeniu gtéwnych akumulatorow. Podmiot wykonujacy prace
zwiazane z instalacja systemu biletowego dokona montazu wykorzystujac przekazana wraz z
pojazdem dokumentacje techniczng i warunki zachowania udzielonej gwarancji. W
szczegolnosci wymagane jest wyrazenie zgody przez Gwaranta, na instalacje dodatkowego
okablowania/instalacji ukrytego w catosci w istniejacych kanatach kablowych oraz wyrazenie
zgody na montaz dodatkowej zewnetrznej anteny GPS i GSM dla nowego systemu poboru
optat a takze urzadzenia typu POS w kabinie kierowcy. Instalacje do obstugi systemu
biletowego nie uwaza sie za przebudowe lub modyfikacje autobusu.

Wykonana instalacja nie staje sie czescia sktadowa autobusu, a Wykonawca nie odpowiada
za jej prawidtowe dziatanie.

lll. Szkolenie pracownikow

1. W terminie uzgodnionym z Zamawiajacym nie pozniej jednak niz 14 dni po odbiorze
Wykonawca zobowiazany jest do przeszkolenia 10 pracownikow Zamawiajacego w zakresie
obstugi i napraw autobusow. Szkolenia odbeda sie w bazie Zamawiajacego potozonej przy
ul. Transportowej 36, 76-251 Kobylnica. Szkolenia maja umozliwi¢c Zamawiajacemu
samodzielna realizacje serwisu i napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych zgodnie z
warunkami autoryzacji.

2. Wykonawca przeszkoli w bazie Zamawiajacego od 30 do 40 pracownikow w zakresie
eksploatacji autobuséw, w tym ekonomicznej jazdy, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni od
daty protokolarnego odbioru autobusow.

IV. Szczegétowe wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie autobusu
miejskiego typu MAXI o napedzie elektrycznym

LP| Element, zespadt, Wymagania techniczno-uzytkowe Zamawiajqcego
funkcja dotyczqce autobusow

a) Miejski;

b) Jednocztonowy;

c) 100% niskiej podtogi;

d) Przystosowany do przewozu o0sob niepetnosprawnych.

1 |Typ autobusu

a) Dtugos¢ catkowita 11,5-12,5 m;

2 |Wymiary autobusu b) Wysokos¢ - zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu;




<)

Szerokos$¢ - zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu.

Liczba miejsc
pasazerskich

a)

b)
<)
d)

taczna ilos¢ miejsc nie mniej niz 75;

UWAGA: parametr ten bedzie jednym z kryteriow oceny ofert.
Min. 25 miejsc siedzacych (nie liczac siedzenia kierowcy);
Miejsce na wozek dzieciecy;

Miejsce na wozek inwalidzki.

Naped trakcyjny

a)

b)

<)

Elektryczny oparty na jednym centralnym  silniku
o sprawdzonej w ruchu miejskim konstrukcji i mocy
znamionowej minimum 160 kW;

Uktad napedowy ma zapewni¢ pojazdowi moment obrotowy
pozwalajacy na pokonywanie wzniesien o nachyleniu do 6%
z kompletem pasazerdw i przy wtaczonej klimatyzacji;

Uktad napedowy powinien zapewnia¢ jak najmniejsze
jednostkowe zuzycie energii elektrycznej potwierdzone testem
E-SORT 2;

Wymagana wartos¢ zuzycia energii w warunkach testu E-SORT 2
nie wyzsza niz 100 kWh/100 km

UWAGA: Parametr ten bedzie jednym z kryteridw oceny ofert.
Konstrukcja autobusu ma umozliwia¢ prace pojazdu przy
temperaturach otoczenia od -25°C do +35 °C;

Autobus musi by¢ wyposazony w system odzyskiwania energii w
trakcie hamowania, uruchamiany pedatem hamulca;
Hamowanie elektrodynamiczne powinno wspotpracowaé z
systemem hamowania EBS;

Wymagane jest wyposazenie sterowania uktadem napedowym w
funkcje ograniczenia predkosci maksymalnej autobusu do 70
km/h;

Uktad napedowy musi umozliwia¢ holowanie autobusu bez
koniecznosci demontazu elementow mechanicznych lub
elektrycznych pojazdu;

Ztacze diagnostyczne umozliwiajace diagnozowanie pojazdu z
zewnetrznego urzadzenia diagnostycznego zlokalizowane w
tatwo dostepnym miejscu.

Dopuszczalna masa
catkowita

a)

Maksymalnie do 19500 Kg (Dz. U. z 15 czerwca 2016 r poz. 858).

Magazynowanie
energii elektrycznej -
baterie trakcyjne-
proces tadowania

a)

<)

Pojemnos¢ energetyczna baterii trakcyjnych musi zapewnic
pokonanie dystansu minimum 120 km w warunkach testu E-
SORT2 na jednym petnym tadowaniu bez ryzyka przekroczenia
dopuszczalnego poziomu roztadowania.

Baterie trakcyjne musza zapewnic¢ petna eksploatacje pojazdu w
okresie gwarancyjnym, zachowujac w tym czasie pojemnosc¢
energetyczng na poziomie minimum 80% ich wartosci
poczatkowej (przy zatozeniu, ze autobus pokonuje $rednio 70
tys. km rocznie a srednia predkosc eksploatacyjna wynosi ok. 15
km/h). W przypadku nie zachowania wymaganego minimalnego
poziomu pojemnosci energetycznej baterii  Wykonawca
zobowiazany jest w okresie gwarancji do ich wymiany na nowe.
UWAGA: Okres gwarancji na baterie trakcyjne bedzie jednym z
kryteriow oceny ofert;

Zamawiajacy wymaga, zeby autobus byt w stanie wykonac prace
dzienng na liniach w ilosci minimum 230 km przy S$redniej
predkosci eksploatacyjnej ok. 15 km/h, przy wtaczonej
klimatyzacji i pozostatych systemach poktadowych. Nalezy
przyjac zatozenie, ze autobus bedzie trzykrotnie dotadowywany
pantografem o mocy maksymalnej 400 kW. Nalezy zatozy¢, ze
czas kazdego tadowania wyniesie pietnascie minut. Odlegtos¢




jaka pojazd powinien pokona¢ miedzy dotadowywaniami nie
moze by¢ mniejsza niz 35 km;

d) Zespo6t magazynowania energii musi by¢ dostosowany zaréwno do
tadowania wolnego tadowarkami plug-in o mocy od 60 do 120 kW
w zajezdni, jak tez tadowania szybkiego przy uzyciu tadowarki z
pantografem odwroconym o mocy do 400 kW (tadowarka
dwustanowiskowa 2x200 kW lub 1x400 kW);

e) Magazyn energii poprzez odpowiednie zaprogramowanie
urzadzen sterowania procesem tadowania i eksploatacji
powinien by¢ zabezpieczony przed btedami obstugi skutkujacymi
utrata gwarancji;

f) Autobus musi by¢ tak zbudowany aby w czasie tadowania
magazynu energii mogty przebywac¢ w nim osoby oczekujace na
przejazd a  wsiadanie i wysiadanie mogto odbywac sie
bezpiecznie;

g) Magazyny energii musza by¢ wyposazone w automatyczne uktady
zapewnhiajace utrzymanie odpowiedniej temperatury
umozliwiajacej prawidtowa prace pojazdu przy temperaturach
otoczenia od -25° C do + 35° C;

h) Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna
umozliwia¢ ich wymiane w warunkach warsztatowych
Zamawiajacego;

i) Kazdy magazyn energii musi by¢ oznakowany:

- tabliczka znamionowa w jezyku polskim (jezeli tabliczka
producenta magazynu energii jest w jezyku innym niz jezyk
polski to nalezy zastosowac tabliczke lub naklejke dodatkowa w
jezyku polskim) okreslajaca podstawowe dane techniczne,

- znakami ostrzegawczym informujacym o podstawowych
ryzykach  zwigzanych uzytkowaniem magazynu energii
(oznakowanie to musi by¢ w jezyku polskim);

j) Komplet trzech tadowarek dwustanowiskowych wolnego
tadowania oraz dwumodutowa tadowarka pantografowa z
masztem typu T dla dwoch stanowisk tadowania wraz
Z oprogramowaniem i infrastruktura, stanowia element tego
samego zamowienia i sg opisane w dalszej czesci. Urzadzenia te
musza by¢ w petni kompatybilne z zamawianymi autobusami;

k) Wymagana jest petna komunikacja systeméw komputerowych
sterujacych procesem tadowania stanowiacych wyposazenie
autobusu z urzadzeniami sterujacymi poszczegolnych stacji
tadowania;

) Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady
uruchomienia autobusu podczas gdy jest podtaczony do
tadowarki lub pantografu;

m) Autobus musi posiada¢ automatyczny system wytaczania procesu
tadowania baterii po osiggnieciu stanu petnego natadowania lub
w przypadku wystapienia stanu awaryjnego;

n) tadowanie plug-in bedzie sie odbywaé na zajezdni
z tadowarek dwustanowiskowych mogacych obstugiwac
jednoczesnie dwa autobusy;

0) Autobus musi by¢é wyposazony co najmniej w jedno przytacze
(gniazdo systemu CCS typu 2 zgodne z IEC62196-3 - zwane dalej
gniazdem) oraz instalacje do podtaczenia zewnetrznej tadowarki
Plug-in o mocy do 120 kW, gniazdo winno by¢ umieszczone w
przedniej czesci autobusu tak aby uzyska¢ mozliwosc
podtaczenia do tadowarki dwoch autobusow jednoczesnie bez
ryzyka zniszczenia gniazd autobusowych z powodu obcigzenia
zbyt dtugim kablem.

p) tadowanie zajezdniowe magazynu energii powinno by¢
realizowane w oparciu o protokét komunikacyjny typu PLC
zgodnie ze standardami PN-EN15118 oraz PN-EN 61851, w sposob
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spetniajacy kryterium kompatybilnosci
poprawnosc i bezpieczenstwo procesu;

Podczas eksploatacji autobusu system zarzadzania magazynem
energii musi zapewnia¢ automatyczny proces balansowania i
kalibracji baterii w trakcie tadowania zajezdniowego;

oraz zapewniajacy

System
prekondycjonowania
autobusu

i magazyndw energii

Autobusy musza posiadac  system prekondycjonowania
(przygotowania  temperaturowego) autobusu i  baterii
trakcyjnych do pracy na linii w trakcie procesu wolnego
tadowania tadowarkami plug-in w zajezdni. W ramach tego
nalezy przewidzie¢ réwniez odmrazanie urzadzen odbioru
energii na dachu pojazdu.

System monitorowania
pracy urzadzen
autobusu

a)

Komputer poktadowy autobusu powinien zapewni¢ gromadzenie
danych dotyczacych co najmniej podstawowych parametrow
pracy pojazdu na linii czasu takich jak:

- przebieg autobusu w km,

- stan natadowania magazynu energii w % w czasie pracy,

- stan natadowania magazynu energii,

- predkos¢ pojazdu,

- temperatura na zewnatrz pojazdu,

- stan pracy klimatyzacji i ogrzewania autobusu,

- temperatura w przedziale pasazerskim,

- ewentualnie inne dane istotne do oceny pracy pojazdu.
Wykonawca zobowiazany jest zapewni¢ Zamawiajacemu dostep
do okresowych raportoéw obejmujacych w/w zakres informacji.

Osie, kota i ogumienie

d)
e)
f)

0s$ przednia - belka sztywna lub niezalezne;

Na kotach wewnetrznych osi tylnej przedtuzane wentyle;

Opony radialne bezdetkowe ze wzmocnionym ptaszczem
bocznym i wskaznikiem zuzycia bocznego; klasa efektywnosci
energetycznej min. E (rozporzadzenie WE nr 1222/2009) w wersji
CITY homologowane wg Regulaminu nr 54 EKG ONZ. Zamawiajacy
nie dopuszcza zastosowania opon jednokierunkowych. Rozmiar
opon - 275/70 R 22.5.

Kotpaki na osi przedniej;

Plastikowe naktadki kontrolne dokrecenia srub.

System automatycznej kontroli cisnienia i temperatury
ogumienia z prezentacja tych parametrow na centralnym
wyswietlaczu kierowcy i sygnalizowaniem przekroczenia progow
bezpieczenstwa.

Wykonawca powinien zapewni¢ mozliwos¢ sprawdzania i
konfigurowania systemu kontroli cisnienia kot poprzez
wyposazenie Zamawiajacego w odpowiednie urzadzenie z
oprogramowaniem i licencja na jego uzytkowanie i aktualizacje.
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Zawieszenie

Pneumatyczne na miechach gumowych, z uktadem
poziomujacym i mozliwoscia zmiany poziomu z pulpitu kierowcy
oraz z systemem przykleku prawej strony pojazdu.
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Uktad kierowniczy

Ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrohydraulicznym;
Regulowana wysokos¢ i nachylenie kierownicy.

12

Hamulce

Hamulec gtéwny pneumatyczny, dwuobwodowy na wszystkich
osiach, z automatyczng regulacja luzu klockow hamulcowych
i elektrycznym wskaznikiem zuzycia;

Hamulce tarczowe na kotach obu osi;

Klocki hamulcowe bezazbestowe;

Hamulec postojowy dziatajacy na o$ napedowa, uruchamiany ze
stanowiska kierowcy;

Wyposazony w EBS (ABS+ASR);

Hamulec uniemozliwiajacy ruszenie autobusu przy otwartych
drzwiach;




g

Hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie
gwarantujacy blokade hamulcow przy otwartych drzwiach oraz
uruchamiany recznie za pomoca przetacznika (dzwigni)
zlokalizowanej na desce rozdzielczej lub poprzez przycisniecie i
przytrzymanie pedatu hamulca przez ok. 3 sekundy (zataczanie
jest sygnalizowane kontrolka na desce rozdzielczej);

Hamulec przystankowy z mozliwoscia awaryjnego odtaczenia.
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Instalacja elektryczna
24V

a)
b)

q)
r)

Napiecie nominalne 24 V;

Ztacza i urzadzenia, przekazniki itp. w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocia i wysoka
temperaturg; umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz
autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych (za kabing kierowcy, w suficie przy kabinie kierowcy
lub pod klapa montazowa z lewej strony obok kabiny kierowcy);
Wiazki przewodow elektrycznych utozone w  szczelnie
zamknietych kanatach zabezpieczonych przed zabrudzeniem i
wilgocia w czasie eksploatacji, szczegolnie w warunkach
zimowych oraz spetniajace odpowiednie normy bezpieczenstwa;
Wiazki przewodow  zabezpieczone odpowiednio  przed
przetarciem  szczegélnie w poblizu ruchomych elementow
konstrukcyjnych;

Ztacza przewodow i urzadzen czytelnie opisane
w jezyku polskim;

Elektromagnetyczny wytacznik pradu sterowany z kabiny
kierowcy;

Reczny odtacznik masy (przy akumulatorze pomocniczym);
Ztacza diagnostyczne umieszczone w miejscach dogodnych do
podtaczenia urzadzen kontrolnych umozliwiajace diagnozowanie
poszczegdlnych uktadow pojazdu.

Sterowniki poszczegoélnych systemow pojazdu zabezpieczone
odpowiednio przed uszkodzeniem w przypadku zwarcia
jakiegokolwiek przewodu z masa pojazdu;

Wszystkie $wiatta tylne i obrysowe przednie - typu LED;

Swiatta typu LED do jazdy w dzien zataczane automatycznie z
chwila gotowosci do jazdy;

Akumulatory dodatkowe zamontowane w wysuwanej lub
obrotowej obudowie;

Pomieszczenie akumulatorow wykonane z materiatow odpornych
na korozje, kwasoodporne;

Instalacja do radia samochodowego w kabinie kierowcy (napiecie
12V);

Instalacja do uktadu nagtosnienia czesci pasazerskiej wyposazona
w 4 gtosniki wewnetrzne oraz jeden zewnetrzny wspotpracujace
z autokomputerem SRG6000P lub rownowaznym;

Sufitowe oswietlenie przestrzeni pasazerskiej typu LED
zapewniajace dobra widoczno$¢ w obszarze drzwi drugich i
trzecich z mozliwoscig ptynnej regulacji lub czesciowego
wytaczenia, oddzielne oswietlenie typu LED kabiny kierowcy oraz
oswietlenie wszystkich miejsc w ktorych znajduja sie
jakiekolwiek przeszkody dla pasazerow np. stopnie, oswietlenie
musi umozliwi¢ przeczytanie wszelkich informacji dla pasazerdow

umieszczonych wewnatrz pojazdu i kodu kasownika na
skasowanym bilecie.

Oswietlenie zewnetrzne drzwi Il i lll zapewniajace widocznosc
pasazerow;

Wyposazenie w instalacje elektryczna i wszystkie elementy
Systemu Informacji Pasazerskiej (SIP) typu SRG 6000P; z
wyjatkiem panelu sterujacego SRG 6000P, ktory stanowi element
SIP nalezacy do organizatora transportu i zostanie dostarczony
przez Zamawiajacego w terminie uzgodnionym z Wykonawca.
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s)

Wykonawca zobowiazany jest do montazu i uruchomienia
systemu;

Dodatkowe ztacze 24V do zasilania urzadzen systemu biletowego
z niezbednym oprzyrzadowaniem o obciazalnosci nie mniejszej
niz 240W. Ztacze musi umozliwia¢ podtaczenie dodatkowych
urzadzen walidujacych, mie¢ wydzielone zabezpieczenie z
podtrzymaniem zasilania przez co najmniej 5 minut. Miejsce
montazu zostanie ustalone przez Zamawiajacego po
przedstawieniu propozycji przez Wykonawce,

Instalacja sterowania i zasilania dla czterech kasownikow
elektronicznych, ktore  zostang  zamontowane  przez
Zamawiajacego po odbiorze autobusow. Kasowniki beda
sterowane z autokomputera SRG 6000P lub dodatkowego
komputera sterujacego w zaleznosci od stopnia wdrozenia
nowego systemu poboru optat FALA. Harmonogram wdrazania
zaktada uruchomienie systemu do potowy 2023 roku.
Wyposazenie w antene WIFl, GPS, GSM wspotpracujace
z autokomputerem SRG 6000P.
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Wyposazenie
przestrzeni
pasazerskiej

f)

h)

Pomost naprzeciwko drugich drzwi, po lewej stronie pojazdu,
umozliwiajacy jednoczesny przewdz wozka inwalidzkiego i
dzieciecego;

Dwa siedzenia sktadane tak by osoba z wozkiem dzieciecym mogta
usias¢ przy wozku;

Pas bezpieczenstwa i oparcie dla pasazera na wozku inwalidzkim
Z porecza zabezpieczajaca przed przewrdceniem sie osoby na
wozku;

Recznie wyktadana rampa w drugich drzwiach utatwiajaca wjazd
wozkami, o nosnosci co najmniej 300 kg;

Przycisk zadania ,,przykleku”, umieszczony na $cianie wewnatrz
pojazdu w zasiegu pasazera na wozku inwalidzkim, z wozkiem
dzieciecym, przy siedzeniach przeznaczonych dla osob
niepetnosprawnych oraz na zewnatrz autobusu przy drugich
drzwiach; potwierdzenie uzycia na pulpicie kierowcy; przyciski te
powinny zawierac opis dla osob niewidomych;

Przyciski ,na zadanie” w miare mozliwosci na wszystkich
pionowych uchwytach, potwierdzenie uzycia przycisku widoczne
dla pasazerow na wyswietlaczu wewnetrznym, na przycisku
(np. podswietleniem) oraz na pulpicie kierowcy i sygnalizowane
tagodnym sygnatem dzwiekowym w kabinie kierowcy; przyciski te
powinny zawierac opis dla os6b niewidomych;

Odpowiednio oznakowane przyciski do otwierania drzwi przez
pasazerow maja by¢ umieszczone na poreczach przy kazdych
drzwiach, przyciski te powinny zawiera¢ opis dla o0sob
niewidomych;

Przycisk ,stop” przy wszystkich drzwiach umozliwiajacy
zasygnalizowanie  kierowcy  potrzeby  zatrzymania  sie
w sytuacjach niebezpiecznych/awaryjnych, zabezpieczony przed
przypadkowym uzyciem;

Uchylane klapy podsufitowych schowkow montazowych,
otwierane jednym kluczem (z mozliwoscia szybkiego demontazu);
Szyby dziatowe wewnetrzne przezroczyste, ze szkta hartowanego,
w dolnych czesciach dopuszcza sie elementy z tworzywa
sztucznego lub z metalu;

Elementy wewnetrzne (Sciany boczne, parapety, obudowa
silnika, uchwyty itp.) gtadkie utatwiajace utrzymanie w czystosci
(nie dopuszcza sie materiatow porowatych);

Kolorystyka wnetrza zostanie ustalona przez Zamawiajacego po
przedstawieniu propozycji przez Wykonawce,
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m) Poziome porecze umieszczone pod sufitem, pionowe stupki, przy

n)

0)

P)

Q)

drzwiach, s$cianach dziatowych, siedzeniach, ze stali
nierdzewnej, szczotkowanej, mozliwie jak najwieksza ilos¢,
pionowe stupki usztywnione poziomymi poreczami,

Stupki pionowe poreczy pasazerskich wykonane ze stali
nierdzewnej, szczotkowanej w czesci srodkowej ,,na wysokosci
wzroku” lakierowane proszkowo w kolorze zottym (RAL 1023),
cze$¢ przypodtogowa i przysufitowa stupkow pionowych nie
malowane, szczegotowy sposob i zakres malowania w uzgodnieniu
z Zamawiajqcym.

Uchwyty elastyczne dla pasazerow stojacych, zamontowane w
sposob wykluczajacy przesuwanie sie ich po poreczach, w
miejscach niezbednych dla bezpieczenstwa;

Uchwyty do mocowania tablicy kierunkowej (awaryjnej)
wewnatrz autobusu u dotu szyby czotowej po prawej stronie oraz
z boku pojazdu przy pierwszej lub drugiej szybie;

Klimatyzacja automatyczna z funkcja grzewcza (opisana w
punkcie 19).
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Informacja pasazerska

a) Diodowe tablice informacyjne wykonane w technologii LED

wspotpracujace z autokomputerem SRG6000P lub rownowaznym:

e czotowa - 1 szt.:

ilos¢ punktow swietlnych minimum 24x200,

rozstaw punktow swietlnych: 10x9,15mm,

napiecie zasilania: 24V,

pobor mocy: max 100W

zakres pracy w temperaturze: -30°C do 70°C,

oczekiwane wymiary: 1900x325x49mm,

prezentujace numer linii, przystanek docelowy,

kolor $wiecenia biaty,

e boczna - 1 szt.itylna - 1 szt.:

ilos¢ punktow swietlnych minimum 16x112,

rozstaw punktow swietlnych: 9x10mm,

napiecie zasilania: 24V,

pobor mocy: max 100W,

zakres pracy w temperaturze: -30°C do 70°C,

oczekiwane wymiary: 1200x230x49mm,

prezentujace numer linii, przystanek docelowy i

przebieg trasy (boczna) i numer linii, przystanek

docelowy (tylna)

8. swiecace w kolorze biatym,

e wewnetrzna - 1 szt.:

napiecie zasilania: 24V,

pobo6r mocy: max 30W,

zakres pracy w temperaturze: -30°C do 70°C,

oczekiwane wymiary: 748x120x38mm,

prezentujace numer linii, przystanek docelowy i

przebieg trasy

e tablica wewnetrzna systemu informacji pasazerskiej
pozwalajaca na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki i
przewijania tekstu, a przede wszystkim pozwalajaca na
wizualizacje catej trasy przejazdu uzupetnionej o informacje
zaprogramowane przez Zamawiajacego - 1 szt.:

rozdzielczos$¢ nie mniej niz: 1900x500xRGB,

oczekiwana wielkos¢ matrycy: 38 cali,

luminancja: 700-1000cd/m?2,

napiecie zasilania: 24V,

pobdr mocy: max 140W,

zakres pracy w temperaturze: -30°C do 50°C,

przyblizone wymiary: 1020x330x120mm,

CONOUTA WN =

Nouhwn=
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= tablica wewnetrzna ,,podsufitowa” - 1 szt.:

1. dwustronna tablica wewnatrz pojazdowa systemu
informacji pasazerskiej;

2. matryca pozwalajaca na wyswietlanie w full color
grafiki i animacji;

3. mozliwosc wyswietlania predefiniowanych
komunikatow z Systemu Centrum Nadzoru Ruchu
bedacego w posiadaniu Zamawiajacego;

4. wspotpraca z autokomputerem  SRG6000P lub
réwnowaznym;

5. wyswietlanie informacji nt. aktualnej trasy oraz
kolejnych przystankow wraz z mapa lub schematem
sieci komunikacji miejskiej - grafika w uzgodnieniu z
Zamawiajacym;

6. znamionowe napiecie zasilania 24V;

7. zakres napiecia zasilania zgodny z PN-S-76020; PN-EN
50155;

8. typ wyswietlacza: TFT LCD 22” 1920 x 1080 pikseli

9. luminancja: min. 250cd/m2

10.podswietlenia matrycy: typu LED, regulowane
automatycznie;

11.miejsce montazu - na podsufitce na wysokosci
srodkowych drzwi, doktadna lokalizacja w uzgodnieniu
z Zamawiajacym;

12.estetyczna obudowa tablic ostaniajaca urzadzenia
elektryczne.

UWAGA:
Zamawiajacy S$wiadczy ustugi komunikacji miejskiej na rzecz
Organizatora - Zarzadu Infrastruktury Miejskiej w Stupsku. Zaréwno
Zamawiajacy jak i Organizator sg uzytkownikami systemu MUNICOM
PREMIUM firmy R&G Plus Sp. z o0.0. Z uwagi na powyzsze
Organizator wymaga od Zamawiajacego, zeby pojazdy wyposazone
byty w urzadzenia w petni kompatybilne i wspotpracujace z
systemem MUNICOM, oraz pozostatymi elementami infrastruktury
Systemu Informacji Pasazerskiej. Zamawiajacy wymaga, aby
urzadzenia spetniaty warunki Systemu Informacji Pasazerskiej
okreslone przez Organizatora, w szczego6lnosci musza zapewnic:
— petne sterowanie online z poziomu programu MUNICOM
firmy R&G Plus Sp. z o0.0.,
— dwukierunkowy kontakt gtosowy z kierujacym pojazdem;
— odczyt i aktualizacje danych (wymiana danych w obu
kierunkach ,,z” i ,,do”) z autokomputera (GPS, GSM, WIFI).
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Fotele pasazerskie

a) Siedzenia pasazerskie (we wszystkich autobusach jednej firmy)
typu miejskiego, wandaloodporne, mocowane do sciany i
podtogi, z migekka wktadka na siedzisku i oparciu, odporne na
Scieranie i zabrudzenie;

b) Materiat zastosowany na tapicerke musi by¢ odporny na scieranie
zgodnie z testem Martindale’a min. 100 tys. cykli;

c) Miejsca przeznaczone dla osdb niepetnosprawnych wyrdznione
kolorem tapicerki oraz wyszytym piktogramem na oparciu,
w uzgodnieniu z Zamawiajacym;

d) Szkielety z tworzywa sztucznego gtadkiego, wyklejone
wyktadzing tapicerowana, niepalne z mozliwoscia demontazu;

e) Kolorystyka i forma uzgodniona z Zamawiajacym.
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Kabina kierowcy
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a) Kabina kierowcy typu zamknietego z drzwiami wysokimi,
z okienkiem do sprzedazy biletow z blatem do przyjmowania
monet oraz szyba izolujaca kierowce. Kabina nie moze ograniczac
dostepu pasazerom do catej powierzchni drzwi przednich;

b) Zamek w drzwiach kabiny kierowcy z mozliwoscia zablokowania
od wewnatrz;

c) Predkosciomierz z licznikiem kilometrow - nie dopuszcza sie
tachografu;

d) Wyposazenie kazdego autobusu w sredniej klasy radioodbiornik
dla uzytku przez kierowce z przynajmniej 1 gtosnikiem,
umieszczony w nad kierowca;

e) Uktad nagtosnienia czesci pasazerskiej (mikrofon zataczany z
miejsca pracy kierowcy przyciskiem na pulpicie z lewej strony w
miejscu tatwo dostepnym);

f) Podswietlany uchwyt na rozktad jazdy umieszczony z lewej strony
deski rozdzielczej o wymiarach 12 x 32 cm (w pionie),
zamocowany W sposob umozliwiajacy tatwe Kkorzystanie z
rozktadu;

g) Rozktadany uchwyt na kubek;

h) Tyt kabiny kierowcy nieprzezroczysty;

i) Dwa schowki na rzeczy osobiste kierowcow, zamykane na klucz
(dopuszcza sie umieszczenie schowkow poza kabing kierowcy,
lecz w przedniej czesci pojazdu);

j) Fotel kierowcy z wielopotozeniowa mozliwoscig regulacji
siedziska i oparcia, zawieszony pneumatycznie, podgrzewany;

k) Funkcje przyciskow opisane w sposob trwaty;

) Lustra zewnetrzne regulowane elektrycznie, ogrzewane,
zdejmowane (sktadane), lustro lewe zamontowane w
sposéb  najmniej ograniczajacy obszar widzenia kierowcy
(minimalne martwe pole), lustro prawe na podwojnym wysiegniku
z dodatkowym podgrzewanym lusterkiem pozwalajace na
obserwacje przestrzeni przed pojazdem;

m) Lustra wewnetrzne umozliwiajace obserwacje maksymalnie
duzej czesci wnetrza autobusu;

n) Ostona przeciwstoneczna na szybie czotowej na wprost kierowcy;

0) Ostona przeciwstoneczna z lewej strony;

p) Dodatkowa ostona przeciwstoneczna na lewym stupku (stupek A);

q) Pojemnik na dokumenty o wymiarach 40 cm x 30cm x 5cm, oraz
Smietniczka montowane wewnatrz kabiny kierowcy;

r) Wieszak na ubranie zamontowany za fotelem kierowcy;

s) Stata deska rozdzielcza z kierownicg regulowang w dwach
ptaszczyznach. Zamawiajacy dopuszcza rowniez pulpit kierowcy
z mozliwoscia regulacji w dwoch ptaszczyznach wraz z
kierownica;

t) 1 gniazdo USB o napieciu 5 V i pradzie minimum 2A,
zlokalizowane w uzgodnieniu z Zamawiajacym;

u) Zamykana na klucz kasetka na bilety i pieniadze zamontowana w
sposob uzgodniony z Zamawiajacym.

v) Komputer poktadowy przekazujacy kierowcy niezbedne
informacje o aktualnym stanie pojazdu i umozliwiajacy
rejestracje danych eksploatacyjnych;

w) Zestaw wskaznikow umieszczonych na desce rozdzielczej
kierowcy musi udostepnia¢ wszystkie informacje niezbedne do
bezpiecznego i ekonomicznego prowadzenia pojazdu, a
w szczegolnosci:

—  predkos¢ jazdy,

— licznik kilometrow,

— cisnienie w obwodach pneumatycznych,
— poziomowanie,
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— przewidywany mozliwy do pokonania dystans bez ryzyka
naruszenia minimalnego poziomu natadowania baterii,
— stan natadowania baterii,
— informacje dotyczace procesu tadowania,
— chwilowe zuzycie baterii na cele trakcyjne na km,
— Srednie zuzycie energii od momentu wyzerowania,
— temperatury poszczegolnych zasobnikéw energii,
— temperatury na zewnatrz,
— temperatury wewnatrz pojazdu,
— informacje o pracy systemow ogrzewania i klimatyzacji
itp.
Wszystkie przyciski manipulacyjne powinny by¢ manualne, nie
dopuszcza sie zastosowania ekranu dotykowego;
Nadmierny stopien roztadowania baterii powinien by¢
sygnalizowany jako alarm wyswietlany na monitorze dodatkowo
sygnalizowany dzwiekowo;
Klimatyzowana z regulacja niezalezna od przestrzeni
pasazerskiej.

18

Okna

Szyba przednia pojedyncza lub dzielona pionowo ze szkta
wielowarstwowego montowana przez przyklejanie do nadwozia;
Okna boczne w przedziale pasazerskim i okno w scianie tylnej ze
szkta bezpiecznego przyciemnione w stopniu min. 50%,
z wyjatkiem drzwi przednich, w miejscach zamontowania tablic
kierunkowych maksymalne przyciemnienie 30%;

Okno kierowcy przesuwane, szyba boczna lewa w kabinie
kierowcy pojedyncza lub podwodjna z nadmuchem cieptego
powietrza, umozliwiajaca dobra widocznos¢ lewego lustra
zewnetrznego;

Co najmniej 4 przesuwne okna boczne przedziatu pasazerskiego
(za wyjatkiem wyjs¢ awaryjnych) o wymiarach: szeroko$¢ min.
900 mm i wysokos¢ min. 200 mm;

Mozliwos¢ zablokowania okien bocznych w trakcie pracy
klimatyzacji.

19

Wentylacja
klimatyzacja

<)

d)

e)

Przedziatu pasazerskiego: naturalna, poprzez przesuwne okna,
wspomagana przez wentylatory nawiewne i wywiewne;
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania kompaktowe taczace
dachowe wywietrzniki, mechaniczne wentylatory z urzadzeniami
klimatyzacyjnymi realizujace funkcje wentylacji, klimatyzacji i
ogrzewania;

Wentylacja kabiny kierowcy za pomoca okna przesuwnego z lewej
strony i nawiewami;

Klimatyzacja dziatajgca automatycznie we wspotpracy z uktadem
ogrzewania oparta na pompie ciepta z regulacja odrebna dla
przedziatu pasazerskiego i kabiny kierowcy;

Wydajnos¢  klimatyzacji  powinna  zapewni¢  uzyskanie
temperatury o 3°C nizszej od temperatury zewnetrznej w
warunkach temperatur otoczenia powyzej 25°C;

20

Ogrzewanie

a)

b)

Autobus musi posiadac system przygotowania temperaturowego
do pracy na linii w trakcie nocnego tadowania baterii trakcyjnych.
System ten powinien by¢ uruchamiany automatycznie
umozliwiajac w okresie niskich temperatur zewnetrznych
podgrzanie wnetrza oraz baterii trakcyjnych pojazdu. System
powinien uruchamiac sie od zaprogramowanej temperatury np.
+5 °C;

Hybrydowy system ogrzewania z wykorzystaniem pompy ciepta
zasilany elektrycznie w zakresie temperatur wyzszych niz +5°C
automatycznie przetaczany na ogrzewanie zasilane olejem
napedowym przy temperaturze nizszej, Zamawiajacy dopuszcza
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réwniez system ogrzewania zasilany z energii elektrycznej, o ile
spetnia wymagania okreslone w ppkt d i e;

Pojazd musi posiada¢ bezpiecznie zlokalizowany zbiornik na
paliwo do celow grzewczych o pojemnosci gwarantujacej
ogrzewanie autobusu w ciggu 16 godzin pracy o ile zastosowano
system hybrydowy;

Odrebnie sterowane ogrzewanie kabiny kierowcy pozwalajace na
utrzymanie temperatury +15°C przy temperaturze zewnetrznej
-25°C;

Automatyczne ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej pozwalajace
na utrzymanie temperatury +10°C przy temperaturze
zewnetrznej -25°C;

Ogrzewanie kabiny kierowcy, uwzgledniajace osuszanie szyb
przednich w czasie deszczu i niskich temperatur.

a) Zastosowanie  zespotow  bezobstugowych (obejmujace:
21 Uktad smarowniczy zawieszenie przednie, zawieszenie tylne, uktad hamulcowy, wat
napedowy, most napedowy) lub uktadu centralnego smarowania.

a) Sciany boczne i dach izolowane cieplnie wykonane z laminatow

22 o ) lub tworzyw sztucznych odpornych na wilgoc¢ i pekniecia;
Izolacja i wygtuszenie | b) Zastosowane materiaty powinny eliminowac skraplanie sie
wilgoci (szczegodlnie na suficie).

a) Ilosc drzwi - 3 sztuki;

b) Uktad drzwi 2+2+2:

— | drzwi przed pierwsza osia,
— Il drzwi pomiedzy pierwsza a druga osia,
— 1l drzwi za ostatnig osia;

c) Szerokosci drzwi w Swietle kazdego wejscia minimum 1100 mm;

d) Wysokos¢ wejscia we wszystkich drzwiach maksymalnie 360 mm;

e) Dwuskrzydtowe, naped elektropneumatyczny lub elektryczny
odporny na warunki atmosferyczne;

f) Drzwi otwierane na zewnatrz autobusu odskokowo-przesuwne z
wyjatkiem drzwi przednich otwieranych do wewnatrz;

g) Zawory bezpieczenstwa tatwo dostepne w skrzyniach napedu
drzwi oraz na zewnatrz autobusu;

h) Sterowanie drzwiami z kabiny kierowcy przyciskami
umieszczonymi po prawej stronie, indywidualnie dla kazdych
drzwi;

i) Dodatkowo mozliwos¢ otwierania i zamykania wszystkich drzwi

23 ) jednym przyciskiem;
Drzwi autobusu j) Przycisk otwierania drzwi przednich z zewnatrz, zamontowany w
przedniej czesci pojazdu;

k) Przyciski z sygnalizacja Swietlng otwarcia drzwi;

l) Wyposazone w mechanizm powrotny w przypadku napotkania
przeszkody przy zamykaniu;

m) Pierwsze skrzydto drzwi przednich otwierane niezaleznie od
pozostatych;

n) Pierwsze skrzydto drzwi przednich wyposazone w szybe
podwojna zespolong i zamek patentowy otwierany z zewnatrz
autobusu;

0) Mozliwos¢ zamkniecia drzwi przednich z zewnatrz przy
wtaczonym zasilaniu;

p) Pozostate drzwi z mozliwoscia ryglowania od wewnatrz;

q) Wyposazone w sygnat dzwiekowy ostrzegajacy przed
zamknieciem;

r) Blokada otwarcia drzwi po ruszeniu autobusu;

s) System uniemozliwiajacy ruszenie przy otwartych drzwiach;

t) System umozliwiajacy zjazd awaryjny z otwartymi drzwiami,
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System otwierania drzwi przez pasazeréw, alternatywny do
podstawowego uktadu otwierania i zamykania drzwi przez
kierowce z wytaczeniem sterowania przednim skrzydtem
pierwszych drzwi, aktywowany i dezaktywowany przez kierowce
osobnym przyciskiem;

Odpowiednio oznakowane, zewnetrzne przyciski do otwierania
dla pasazerow maja by¢ umieszczone w dobrze widocznych
miejscach, na drzwiach lub obok drzwi, na burcie pojazdow
natomiast wewnetrzne na poreczach przy kazdych drzwiach.

24

Wykonanie podtogi

Podtoga z materiatow odpornych na dziatanie wody.
Zamawiajacy preferuje zastosowanie laminatow z tworzyw
sztucznych odpornych na dziatanie wody bez dodatkowych
zabezpieczen.

UWAGA: parametr ten bedzie jednym z kryteridéw oceny ofert.
Pokryta wyktadzing antyposlizgowa zgrzewang na taczeniach w
kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym, szczelna, przystosowana
do mycia i ptukania.

25

Pomost przedni

Poziome wyrazne oznaczenie informujagce o zakazie
przebywania pasazerow na przednim pomoscie- trwate czytelne
dla pasazerow oznaczenie na wyktadzinie.

26

Konstrukcja

e)

f)

Szkielet podwozia i nadwozia wykony ze stali nierdzewnej,
aluminium lub o stali o podwyzszonej jakosci zabezpieczonej w
stopniu gwarantujacym minimum 15 letni okres eksploatacji
pojazdu (nie dopuszcza sie uzycia stali konstrukcyjnej zwyktej
jakosci).

UWAGA! Oferent zobowiqgzany jest podac w formularzu
ofertowym szczegotowy wykaz materiatow uzytych do
wykonania w/w elementow.

Stalowe elementy nadwozia i podwozia zabezpieczone przed
korozja w stopniu gwarantujacym trwatosc¢ konstrukcji min. 15
lat bez wykonywania dodatkowych prac konserwacyjnych;
Wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone
dodatkowo preparatem odpornym na wode, agresywne
chemicznie czynniki utrzymania drég, uderzenia kamieniami
itp.;

Poszycie nadwozia - wykonane z materiatow odpornych na
korozje, tworzyw  sztucznych  wzmocnionych  osnowa
polimerowa, blach nierdzewnych lub blach aluminiowych;
Wskazane jest zeby poszycie boczne oraz elementy poszycia
przedniego i tylnego zamontowane byty w sposob umozliwiajacy
demontaz;

Uwaga: podatnos¢ obstugowa poszycia bocznego bedzie jednym
Z kryteriéw oceny ofert.

Klapy naprawcze bez wystajacych elementéw mocowan z
sygnalizacja otwarcia na pulpicie kierowcy.

Wszystkie przewody pneumatyczne i hydrauliczne wykonane z
materiatow odpornych na korozje.

27

Lakierowanie

Kolorystyka obowiazujaca dla komunikacji miejskiej w Stupsku.
Powtoki lakiernicze z powierzchnia o podwyzszonej odpornosci
na Scieranie przy myciu pojazdow na  myjniach
wieloszczotkowych.

28

Instalacja
pneumatyczna

Zbiorniki sprezonego powietrza zabezpieczone antykorozyjnie i
wyposazone w reczne zawory odwadniajace o tatwym dostepie;
Szybkoztacze do napetniania uktadu powietrznego
z zewnetrznego zrodta sprezonego powietrza (tatwo dostepne na
zewnatrz z przodu i z tytu autobusu);
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<)

d)

Uktad wyposazony w dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace
przed zamarzaniem w okresie zimowym (np. ogrzewany osuszacz
dwukomorowy i odwadniacz);

Wszystkie elementy umieszczone w sposob chroniacy je przed
wszelkimi zanieczyszczeniami i dziataniem soli drogowej;
Sprezarka o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w
warunkach komunikacji miejskiej.

29

Monitoring

Monitoring catego wnetrza autobusu spetniajacy nastepujace
wymagania techniczne:

>

Rejestrator:
rejestracja obrazu w rozdzielczosci Full HD lub wyzszej;

rejestracja audio z kabiny kierowcy i przedniego
pomostu pojazdu;

mozliwos¢ w  petni  zdalnej obstugi  systemu
Z siedziby operatora - poprzez Wi-Fi i GSM - Karte SIM
dostarczy Zamawiajacy, koszty transferu danych ponosi
Zamawiajacy;

synchronizacja daty i godziny rejestratora zapewniajaca
aktualny marker czasowy na nagraniu;

marker pojazdu na zapisie monitoringu;

przegladanie i kopiowanie zapisanych danych
z dysku twardego rejestratora przy pomocy interfejsu
USB, demontaz dysku lub zdalnie poprzez Wi-Fi, GSM;
podglad z kamer uzalezniony od sygnatow
Z pojazdu np. podglad z kamery wstecznej po wybraniu
biegu wstecznego;

zapis minimum 30 dni pracy pojazdu;

mozliwa zmiana pojemnosci dyskow twardych;

zasilanie kamer z rejestratora;

dedykowany do rozwigzan mobilnych (sprawdzony w
eksploatacji w pojazdach komunikacji miejskiej);
konstrukcja zwarta i solidna (odpornosé na uszkodzenia
mechaniczne);

montaz na wibroizolatorach;

zakres temperatury pracy od - 30°C do + 50°C;

sposdb zamocowania rejestratora musi umozliwia¢ jego
szybka wymiane;

wspotpraca z wejsciami alarmowymi;

zapis ciagly (nadpisywanie najstarszych zapisow przy
zapetnieniu dysku);

zabezpieczenie dostepu do ustawien przez zastosowanie
hasta dostepu.

Kamery:
7 szt. -w tym:

— 1 skierowana do przodu - obserwujaca przestrzen
przed pojazdem,

-1 kamera lusterkowa, zewnetrzna,
z podczerwienia - obserwujaca prawy bok pojazdu,

— 1 kamera skierowana do tytu, zewnetrzna,

z podczerwienia - obserwujaca przestrzen za
pojazdem,

— 4 kamery w przestrzeni pasazerskiej,

kolorowe,

rozdzielczo$¢ Full HD lub wyzsza,

czuto$¢ gwarantujaca czytelny zapis w roznych
warunkach oswietlenia,

przetwornik 1/3 cala,
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Wszystkie elementy w/w systemu maja by¢é odporne na czynniki
zewnetrzne, na wstrzasy oraz beda miaty mozliwos¢ pracy w
temperaturze od - 25°C do + 40°C.

=  obudowa kamery wykonana z aluminium,

= kat widzenia min. 90°,

=  odpornos¢ na wibracje charakterystyczne dla pojazdéw
komunikacji miejskiej,

=  brak ostrych krawedzi.

> Monitor

umieszczony w kabinie kierowcy,

kolorowy obraz,

LCD o przekatnej min. 7",

mozliwosc wytaczenia obrazu podczas jazdy,

czujnik oswietlenia zabezpieczajacy przed oslepianiem
kierowcy podczas jazdy w warunkach ograniczonej
widocznosci i noca.

> Zgodno$¢ z normami

. EN 60068,

. EN 61000,

. EN 55022,

. EN 60801-2.

> Oprogramowanie

" mozliwosc zapisania zarejestrowanego obrazu;

. mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materiatu
wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania
zapisu;

. przekazywanie plikbw nie moze byc¢ zwigzane
z ograniczeniami licencyjnymi;

. mozliwos¢ przegladania materiatu wedtug réznych
kryteriow: daty, czasu, numeru pojazdu;

. mozliwos¢  zapisu wybranej (okreslonej przez
uzytkownika) sekwencji wedtug kryterium czasu;

. wydruk zatrzymanego obrazu i mozliwos¢ zapisania w
formacie pliku;

. mozliwos¢ ogladania obrazow z wszystkich kamer
jednoczesnie;

. mozliwos¢ przegladania obrazow z rézng predkoscia;

. mozliwos¢ przewijania obrazu do przodu i do tytu;

. mozliwos¢  przegladania obrazu w  przedziale
czasowym.

30

System gasniczy

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny system
wykrywania i ttumienia ognia posiadajacy homologacje i
spetniajacy wymogi zawarte w Regulaminie 107 EKG ONZ;
System musi obejmowac miejsca, ktore stanowia potencjalne
zagrozenie powstania i rozprzestrzeniania pozaru;

Magazyn energii elektrycznej musi by¢ wyposazony w odrebny
odpowiednio zaprojektowany (z uwzglednieniem specyfiki
zagrozenia) system detekcji i aktywnej/pasywnej ochrony
redukujacy (spowalniajacy) palnos¢ tego obszaru.

Systemy musza dziata¢ niezaleznie od zewnetrznych zrodet
zasilania;

System musi posiadac uktad autodiagnostyki;

Niesprawnos¢ systemu musi by¢ sygnalizowana na stanowisku
kierowcy optycznie natomiast fakt wykrycia pozaru musi byc
sygnalizowany na stanowisku kierowcy optycznie i akustycznie.
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a) Przyciski alarmowe przy drzwiach z sygnatem dzwiekowym w
kabinie kierowcy;

b) Zaczepy holownicze z przodu i tytu autobusu;

c) Cztery gniazda USB w tatwo dostepnych punktach przestrzeni

o pasazerskiej;
31 [Wyposazenie d) Akustyczny sygnat ostrzegawczy przy cofaniu;
dodatkowe e) Czujniki parkowania z tytu pojazdu;

f) Odblaskowy trojkat ostrzegawczy.

g) Wszystkie elementy nadwozia stanowigce wyposazenie
przedziatu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy musza spetniac
warunek niepalnosci.

a) Wyposazenie Zamawiajacego w kompletna dokumentacje
techniczno-eksploatacyjng, schematy wszystkich uktadow,
instrukcje napraw wszystkich zespotow, urzadzen i uktadow
stosowanych w autobusie oraz katalogi czesci zamiennych.
Catos¢ dokumentacji musi by¢ opracowana w jezyku polskim i
przekazana w wersji elektronicznej;

32 Dokumentacja b) Dokumeptacja oprogramowgnia oraz instrukcje obstugi
urzadzen montowanych w pojazdach.

c) Instrukcja postepowania kierowcy na wypadek pozaru w wersji

elektronicznej i papierowej oraz karta ratownicza pojazdu z
informacjami takimi jak miejsce wytaczenia napiecia, miejsca
wzmocnienia konstrukcji i lokalizacja baterii trakcyjnych.
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