Zatacznik nr 2 do SWZ

Szczegotowe wymagania formalne i techniczne dotyczace stacji

tadowania autobusow elektrycznych (miasto, zajezdnia)

,Dostawa 6 fabrycznie nowych autobusow miejskich typu MAXI o napedzie

elektrycznym z infrastruktura tadowania”

Wymagania formalne stawiane infrastrukturze tadowania

1.

Komunikacja miedzy stacjami tadowania pojazdow a centralnym systemem
monitorowania i zarzadzania procesem powinna byc zgodna z protokotem OCPP 1.6-J.
lub wersja 2.0 - J. Ma to umozliwi¢ w przysztosci tadowanie autobuséw roznych
producentow oraz podtaczenie stacji tadowania do systemu.

Infrastruktura tadowania musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Energii z 26 czerwca 2019r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania stanowiacych element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego. Urzadzenia musza spetniac
wymagania obowiazujacych przepisow w zakresie EMC (Electro Magnetic Compatibility).

Wymaga sie, aby oferowana tadowarka posiadata oznakowanie CE oraz deklaracje
zgodnosci lub certyfikat zgodnosci zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 poz. 155).

Wykonawca dziatajac w imieniu Zamawiajacego, zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z 2019 r.
poz. 1124, z pozn. zm.), musi uzyska¢ decyzje zezwalajaca na eksploatacje
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego we wtasciwej dla
Zamawiajacego jednostce Urzedu Dozoru Technicznego (UDT). Uzyskanie tej decyzji
stanowi warunek odbioru urzadzen przez Zamawiajacego.

Po uzyskaniu dopuszczenia do eksploatacji (patrz pkt 4) Wykonawca przekaze
Zamawiajacemu dokumenty zataczone do wniosku o przeprowadzenie badania,
o ktorym mowa w § 17 pkt 1 Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r.
w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania
stanowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego
(Dz.U. 2019 poz. 1316 z pdzn. zm.), to jest:

a) opis techniczny urzadzenia;

b) deklaracje zgodnosci, o ktérej mowa w art. 5 pkt 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002
r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 r. poz. 155);

c) instrukcje eksploatacji w jezyku polskim;

d) poswiadczenie prawidtowosci montazu, ktérego wzér stanowi zatacznik do
rozporzadzenia;

e) protokoty pomiaréw elektrycznych, o ktérych mowa w § 13 ust. 3, zatwierdzone
przez osobe spetniajaca wymagania kwalifikacyjne dla stanowiska dozoru, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust. 6 ustawy z dnia 10 kwietnia



1997 r. - Prawo energetyczne, wraz z kopig swiadectwa kwalifikacyjnego tej osoby
poswiadczona przez nig za zgodnos¢ z oryginatem;

f) rysunek wraz z opisem:

— miejsca usytuowania urzadzenia, w szczegolnosci wzgledem obszaréw ruchu
drogowego, ruchu pieszego, stanowisk postojowych do tadowania pojazdéw,
stref zagrozenia wybuchem,

— zastosowanych zabezpieczen urzadzenia przed uszkodzeniami mechanicznymi
w rozumieniu § 8 i sposobu odprowadzania wod opadowych, jezeli warunki
otoczenia urzadzenia tego wymagaja;

g) schemat zasilania urzadzenia, w szczegolnosci ze wskazaniem wyposazenia punktu
tadowania umozliwiajacego potaczenie pojazdu z punktem tadowania i pobor
energii elektrycznej przez ten pojazd (osprzet zasilajacy), wielkosci i rodzaju
zabezpieczen, rodzaju i typu przewododw zasilajacych;

h) kopie protokotu odbioru technicznego instalacji elektrycznej;

i) opinie o spetnieniu wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej wystawiong
przez rzeczoznawce do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych;

j) inne niezbedne dokumenty w przypadku zmiany obowiazujacych przepisow
dotyczacych dopuszczenia infrastruktury tadowania do eksploatacji.

Zamawiajacy wymaga, zeby komunikacja tadowarek z autobusami oparta byta na
najczesciej stosowanych w Europie standardach. W przypadku tadowania plug-in
komunikacja typu PLC (Powe Line Communication) powinna by¢ zgodna z PN-EN ISO
15118. W przypadku tadowania pantografem opuszczanym komunikacja Wi-Fi powinna
by¢ zgodna z protokotem Open Charge bazujacym na normach PN-EN 1SO 15118 oraz IEC
61851-1,-23.

Normy, specyfikacje techniczne, odniesienia do znakéw towarowych, patentéw,
numerdéw katalogowych lub symboli produktow i marek wskazane przez Zamawiajacego
w SWZ maja charakter opisowy, a nie ograniczajacy. Zamawiajacy w takich
przypadkach dopuszcza rozwigzania rownowazne.

Warunki gwarancji

Wymagany okres gwarancji dla pantografowej stacji tadowania oraz tadowarek
zajezdniowych plug-in na:

a) catos¢ urzadzen i infrastrukture zasilania - minimum 3 lata poczawszy od
pierwszego dnia po terminie, w ktérym dokonano odbioru urzadzenia. Zamawiajacy
preferuje dtuzszy termin gwarancji.

UWAGA: Parametr ten bedzie kryterium oceny ofert

b) obudowy w zakresie perforacji spowodowanej przez korozje - 10 lat poczawszy od
pierwszego dnia po terminie, w ktérym dokonano odbioru urzadzenia.

c) powtoki lakiernicze i oznakowanie - 7 lat poczawszy od pierwszego dnia po
terminie, w ktorym dokonano odbioru urzadzenia.

2. W przypadku awarii tadowarki Wykonawca jest zobowiazany rozpocza¢ naprawe

gwarancyjna w czasie nie dtuzszym niz 48 godzin od zgtoszenia.



3. Wykonawca zapewni serwis pogwarancyjny oraz dostep do czesSci zamiennych dla
oferowanych tadowarek w okresie do 15 lat od dnia uruchomienia.

lll. Szkolenie pracownikéow

W terminie nie poézniejszym niz 7 dni po odbiorze tadowarek Wykonawca przeszkoli 30
pracownikow Zamawiajacego w zakresie niezbednym do prawidtowej obstugi stacji tadowania,
10 pracownikow dziatu technicznego w zakresie eksploatacji i konserwacji oraz 8 pracownikow
w zakresie obstugi systemu monitorowania i zarzadzania stacjami tadowania.

IV. Wymagania techniczno-uzytkowe Zamawiajacego dotyczace stacji tadowania
autobusow elektrycznych i infrastruktury zasilania energetycznego

1. Zesp6t trzech dwustanowiskowych tadowarek typu plug-in z infrastruktura zasilania
energetycznego

Wymagania ogolne

1) Zadanie ma by¢ zrealizowane w systemie zaprojektuj i wybuduj. W ramach
zamoéwienia Wykonawca zrealizuje prace projektowe i budowlane oraz dostawy
urzadzen i materiatow zwiazane z budowa i uruchomieniem trzech
dwustanowiskowych stacji tadowania typu plug-in, z infrastruktura zasilania
energetycznego, na terenie zajezdni autobusowej w  Kobylnicy przy
ul. Transportowej 36.

2) W projekcie nalezy uwzgledni¢ ztacze kablowo-pomiarowe SN z uktadem posrednim,
doprowadzenie WLZ, abonencka stacje transformatorowa (SN/NN), rozdzielnice NN
oraz pozostate elementy infrastruktury do zasilania tadowarek zgodnie z zataczonymi
do Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU) warunkami przytaczenia ustalonymi
przez ENERGA Operator SA oraz PFU, ktory stanowi zatacznik nr 3 do SWZ.

3) Przedstawiona w PFU koncepcja w zakresie dotyczacym szczegdtow usytuowania
urzadzen jest materiatem wyjsciowym do sporzadzenia przez Wykonawce wtasnego
opracowania. Zamawiajacy dopuszcza zmiany w stosunku do przedstawionej
koncepcji, pod warunkiem akceptacji przez Zamawiajacego oraz uzyskania przez
Wykonawce wszelkich niezbednych uzgodnien.

4) Projekt nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym oraz ENERGA Operatorem SA nastepnie
uzyskac niezbedne pozwolenia lub brak sprzeciwu na zgtoszenie zamiaru wykonania
robét budowlanych.

5) Wykonawca zrealizuje prace budowlane niezbedne do wtasciwego montazu urzadzen
tadowania w szczegoélnosci: odpowiednie podstawy (fundamenty) pod tadowarki
stacjonarne, rurowe zabezpieczenia tadowarek przed przypadkowym uderzeniem
pojazdu. W ramach powyzszego Wykonawca zobowigzany jest wykonad tacza
teleinformatyczne niezbedne do tacznosci z systemem monitorowania.



Wymagania dla tadowarek dwustanowiskowych

1)

2)

10)
11)

12)

13)

tadowarka musi umozliwia¢ jednoczesne tadowanie 2 autobuséow z moca do 60 kW
kazdego autobusu, lub tadowanie 1 autobusu z moca do 120 kW.

Obudowa urzadzen musi by¢ odporna na korozje, co najmniej w stopniu wymaganym
dla warunkéw atmosferycznych kategorii C4 zgodnie z ISO 12944-2, malowana
proszkowo na kolor uzgodniony z Zamawiajacym.

Stacja tadowania musi zapewniac stopien ochronny IP minimum IP44 oraz 1K10.
Musi by¢ dostosowana do pracy przy temperaturze zewnetrznej: od -25°C do +35°C.

Dostarczana stacja tadowania musi posiadac¢ certyfikat deklaracji zgodnosci CE
producenta.

Kazda tadowarka musi by¢ wyposazona w przycisk awaryjny dajacy mozliwosc¢
odtaczenia zasilania.

Stanowiska postojowe i usytuowanie tadowarek nalezy zaplanowac¢ w taki sposdb,
zeby zastosowane kable mogty by¢ jak najkrotsze.

tadowarki musza by¢é wyposazone w sygnalizacje LED informujaca co najmniej
o trwajacym procesie tadowania lub statusie awarii.

tadowarki musza mie¢ konstrukcje modutowq tak, aby uszkodzenie ktéregokolwiek
modutu nie wykluczato pracy tadowarki a jedynie ograniczato moc tadowania.
O uszkodzeniu modutu system monitorowania musi informowac operatora poprzez
odpowiedni komunikat.

tadowarki musza posiada¢ mozliwos¢ zdalnych aktualizacji i zdalnego serwisowania.

W okresie gwarancyjnym Zamawiajacy wyraza zgode na monitorowanie tadowarek
przez Wykonawce (podwykonawce) w celu zdalnej diagnostyki oraz aktualizacji
i napraw oprogramowania.

Montaz zgodnie z dokumentacja przygotowana przez Wykonawce na terenie zajezdni
MZK Stupsk Sp. z o.0.

Wykonawca dokona uruchomienia stacji tadowania i zapewni pozytywny odbior
urzadzen przez UDT.

Wymagane parametry elektryczne

1)

2)

3)

4)

Komunikacja pomiedzy stacja tadowania i autobusem powinna odbywac sie zgodnie
Z wymogami protokotu komunikacji PLC.

Osprzet tadowarek i autobusow stuzacy do tadowania magazynéw energii musi byc
w petni kompatybilny oraz zapewniajacy bezpieczenstwo procesu.

tadowarki musza posiada¢ po dwa przytacza kablowe zakonczone wtyczka zgodnie
z systemem Plug-in CCS, type 2. Dtugos¢ poszczegoélnych kabli musi umozliwiac
podtaczenie do tadowarki dwoch autobusow jednoczesnie bez ryzyka zniszczenia
gniazd autobusowych z powodu nadmiernego obcigzenia. W razie potrzeby nalezy
przewidzie¢ odpowiednie zabezpieczenia.

tLadowanie zajezdniowe autobusu musi by¢ realizowane zgodnie z PN-EN 15118 oraz
PN-EN 61851.
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Napiecie na wyjsciu ztacza tadowania powinno pojawic¢ sie dopiero po poprawnym
podtaczeniu i komunikacji autobusu ze stacja tadowania oraz zablokowaniu
mechanicznym, uniemozliwiajacym roztaczenie w trakcie tadowania.

Wymagana jest izolacja galwaniczna urzadzen na poziomie min. 3 kV.
tadowarki muszg by¢ wyposazone w kontrole rezystancji izolacji (IMD).
Wymagana sprawnos¢ dla mocy znamionowej minimum 95%.

Napiecie zasilania dla stacji tadowania: 3x400V AC, 50Hz.

Stacja szybkiego tadowania autobusow elektrycznych - tadowarka dwustanowiskowa
z kolumna typu ,, T” z infrastruktura zasilania energetycznego.

Wymagania ogolne

1)

2)

Zadanie ma by¢ zrealizowane w systemie zaprojektuj i wybuduj. W ramach
zamowienia Wykonawca zrealizuje prace projektowe i budowlane oraz dostawy
urzadzen i materiatow zwiazane z budowa i uruchomieniem stacji szybkiego
tadowania autobusow elektrycznych o mocy 400 kW, na terenie petli autobusowej
przy ul. Bitwy Warszawskiej 1 w Stupsku z infrastruktura zasilania energetycznego.

W projekcie nalezy uwzgledni¢ ztacze kablowo-pomiarowe SN z uktadem posrednim,
doprowadzenie WLZ, abonencka stacje transformatorowa (SN/NN) oraz pozostate
elementy infrastruktury do zasilania tadowarek zgodnie z zataczonymi do Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU) warunkami przytaczenia ustalonymi przez ENERGA
Operator SA oraz PFU, ktory stanowi zatacznik nr 3 do SWZ.

Kolumna tadowarki (typu , T”) z dwoma pantografami odwroconymi (opuszczanymi)
ma by¢ usytuowana na wysepce rozdzielajacej dwa stanowiska tadowania.

Przedstawiona w PFU koncepcja w zakresie dotyczacym szczegotow usytuowania
urzadzen jest materiatem wyjsciowym do sporzadzenia przez Wykonawce wtasnego
opracowania. Zamawiajacy dopuszcza zmiany w stosunku do przedstawionej
koncepcji majace na celu optymalizacje rozwiazan, pod warunkiem akceptacji przez
Zamawiajacego oraz dokonania przez Wykonawce niezbednych uzgodnien.

Projekt nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym oraz ENERGA Operatorem SA nastepnie
uzyskac niezbedne pozwolenia na wykonanie robét budowlanych.

Wykonawca zrealizuje prace budowlane niezbedne do wtasciwego montazu urzadzen
tadowania w szczegoélnosci: odpowiedni fundament do montazu kolumny tadowarki,
wysepke rozdzielajaca dwa postojowe stanowiska dla tadowanych autobusow,
przebudowe nawierzchni na stanowiskach postojowych w stopniu umozliwiajacym
sprawne pozycjonowanie pojazdu pod pantografem, zabezpieczenia rurowe masztu
tadowarki przed przypadkowym uderzeniem pojazdu i inne prace wynikajace
Z przygotowanej dokumentacji.

Wykonawca zobowiazany jest wykonac¢ tacza teleinformatyczne niezbedne do
potaczenia z systemem monitorowania.

Wykonawca zobowiazany jest wykonaé system monitoringu wizyjnego rejestrujacy
prace pantografow oraz catos¢ urzadzen tadowania w oparciu o kamery IP (minimum
3 sztuki) zgodne ze standardem ONVIF, posiadajace przetwornik o minimalnej



rozdzielczosci 4 megapiksele oraz doswietlacz podczerwieni zapewniajacy obraz po
zmierzchu. Kamery wtaczone zostang w istniejacy system monitoringu
Zamawiajacego (Synology Surveillance).

Wymagania dotyczgce tadowarki z kolumng dwuramienng z dwoma pantografami

1)

10)
11)
12)

13)

14)

Urzadzenia stuzace do szybkiego tadowania beda znajdowac sie na terenie otwartym,
w zwiazku z czym ich konstrukcja ma uniemozliwiac ingerencje osob trzecich oraz
by¢ wandaloodporna.

Obudowa urzadzen musi by¢ odporna na korozje co najmniej w stopniu wymaganym
dla warunkéw atmosferycznych kategorii C4 zgodnie z ISO 12944-2, malowana
proszkowo na kolor uzgodniony z Zamawiajacym.

Stacja tadowania bedzie obstugiwata jednoczesnie dwa autobusy z moca do 200 kW
kazdy lub jeden autobus z moca do 400 kW.

Urzadzenie musi zapewnia¢c mozliwos¢ awaryjnego tadowania autobusow przy
pomocy kabla typu ,,plug-in” kompatybilnego z gniazdem CCS typu 2 z moca do 150
kW. Konstrukcja tadowarki musi przewidywac zabezpieczenie kabla przed dostepem
0s6b przypadkowych.

Konstrukcja urzadzen musi zapewniac stopien ochronny minimum 1P44 oraz IK10.
Musi by¢ dostosowana do pracy przy temperaturze zewnetrznej: od -25°C do +35°C.

Po podtaczeniu autobusu do stacji przez platforme tadujaca, uruchomienie procesu
tadowania musi odbywa¢ sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji
uzytkownika/kierowcy autobusu w stacje tadowania.

Napiecie na wyjsciu ztacza tadowania powinno pojawic sie dopiero po zablokowaniu
hamulca awaryjnego pojazdu oraz po poprawnym podtaczeniu i komunikacji
autobusu ze stacja tadowania.

Stanowisko szybkiego tadowania musi by¢ wyposazone w przyciski awaryjne dajace
mozliwos¢ odtaczenia =zasilania (przycisk powinien byc¢ usytuowany w tatwo
dostepnym miejscu i zabezpieczony przed przypadkowym uzyciem).

Urzadzenie powinno by¢ potaczone z siecig Internetu.
Urzadzenie musi posiada¢ mozliwosc zdalnych aktualizacji i zdalnego serwisowania.

Stacja tadowania pojazdéw oraz system telemetryczny monitorowania i zarzadzania
procesem tadowania dostarczane przez Wykonawce powinny komunikowaé sie
zgodnie z protokotem OCPP 1.6-J. lub 2.0 - J. Ma to umozliwi¢ w przysztosci
podtaczanie innych stacji tadowania do systemu.

Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED informujaca co najmniej
o trwajacym procesie tadowania, statusie natadowanego magazynu
energii/dostepnosci oraz ewentualnych awariach (dotyczy réwniez awarii
poszczegolnych modutdw z rozréznieniem dla awarii krytycznej).

Montaz urzadzenia zgodnie z dokumentacja techniczng na terenie nalezacym do
Miasta Stupsk przekazanym do dyspozycji Operatora Transportu Zbiorowego - MZK
Stupsk sp. z 0.0.



15) Wykonawca dokona uruchomienia stacji tadowania i zapewni pozytywny odbior

urzadzen przez UDT.

Wymagane parametry elektryczne

1)

6)

tadowarka ma posiadac¢ deklaracje zgodnosci producenta, poswiadczajaca:

a) kompatybilnosc elektromagnetyczng (EMC) klasa A,
b) zgodnos¢ z dyrektywa nisko-napieciowa.

Komunikacja pomiedzy tadowarka i autobusem oraz proces tadowania powinny
odbywac sie zgodnie z protokotem OpenCharge oraz normami PN-EN 15118.

Wymagana sprawnos¢ dla mocy znamionowej minimum 95%.
Stanowiska tadowania musza byc¢ wyposazone w kontrole rezystancji izolacji (IMD).

Dopuszczalny poziom emitowanego hatasu nie wyzszy niz 65 dB, w kazdym czasie
i zakresie pracy.

Poziom zaktécen emitowanych do sieci dystrybucyjnej musi by¢ akceptowany przez
Energa Operatora SA

Dodatkowe wymagania dotyczace tadowarki kolumnowej

1)

Zamawiajacy wymaga zastosowania pantografow odwréconych opuszczanych na dach
pojazdu (wymagana jest zgodnos¢ ze stosowanymi w Polsce standardami
w szczegoblnosci 1SO 15118, PN-EN 61851). Na dachu autobusu musza znajdowac sie
szyny stanowiace styki ztacza.

Ztacze pantografowe musi umozliwia¢ sprawne tadowanie autobusow elektrycznych
réznych producentow, o ile spetniajg standardy okreslone w zataczniku nr 1 do SWZ.

System zdalnego monitorowania stacji tadowania autobuséw elektrycznych (miasto,
zajezdnia)

1)

4)

Wykonawca zapewni Zamawiajacemu system do monitorowania i zarzadzania
procesem tadowania na okres 10 lat od uruchomienia, bez dodatkowych optat.

System bedzie rejestrowat informacje w relacyjnej bazie danych.

Oprogramowanie do zdalnego monitoringu stacji tadowania musi dziatac
w Srodowisku zwirtualizowanym lub w oparciu o publiczng ustuge chmurowa
dostawcy. Czes¢ oprogramowania odpowiedzialna za komunikacje z uzytkownikiem
koncowym systemu zdalnego monitorowania powinna mie¢ mozliwos¢ uruchomienia
na sprzecie aktualnie posiadanym przez Zamawiajacego w oparciu o webowy
interfejs uzytkownika.

System powinien umozliwiac:

a) Podglad stanu monitorowanej tadowarki w szczegélnosci nastepujace
informacije:

— urzadzenie wtaczone i gotowe do tadowania,

— urzadzenie tadujace w danym momencie,



5)

10)

11)

— urzadzenie niedostepne (wytaczone) - urzadzenie, wysle status
o niedostepnosci, lub nie przesle zadnych informacji do serwera Systemu
przez okreslony w konfiguracji czas,

— urzadzenie w stanie btedu - przesle status o wystapieniu btedu
i pozostaje w tym stanie do czasu przestania statusu informujacego
0 usunieciu btedu;

b) Przegladanie zarejestrowanych sesji tadowania wraz z nastepujacymi
parametrami:

— data i czas rozpoczecia sesji tadowania,

— data i czas zakonczenia sesji tadowania,
— czas trwania sesji tadowania,

— taczna energia pobrana przez pojazd w czasie sesji tadowania -
wyjsciowa,

— taczna energia pobrana przez stacje tadowania w czasie sesji tadowania -
wejsciowa,

— identyfikator pojazdu przedstawiony jako numer boczny pojazdu (numer
identyfikacyjny stosowany przez Zamawiajacego),

— identyfikator gniazda tadowania;

c) diagnostyke stanu technicznego i oprogramowania tadowarek.

System monitorowania musi umozliwia¢ eksport danych ze wszystkich raportow
dostepnych w Systemie.

System musi posiadac¢ co najmniej nastepujace raporty:

a) lista sesji tadowania wraz z parametrami zarejestrowanymi w kontekscie kazdej
sesji tadowania,

b) lista sesji tadowania z podziatem na kazdy tadowany pojazd elektryczny,
c) energia pobrana przez poszczeg6lne pojazdy elektryczne w okreslonym czasie.
System ma umozliwia¢ zarzadzanie uprawnieniami operatorow.

System ma gromadzi¢ wszystkie notyfikacje (zwane alertami) generowane przez
stacje tadowania. Informacje te musza by¢ na biezaco dostepne dla operatorow
systemu i przesytane w formie komunikatow na adres e-mail uzytkownika lub sms.

W przypadku instalacji systemu zdalnego monitorowania w Srodowisku wirtualnym
Zamawiajacego, system dostarczony ma by¢ wraz z niezbednymi licencjami i pomoca
techniczna umozliwiajaca uzytkowanie systemu przez minimum 10 lat od
uruchomienia, bez dodatkowych optat.

Zamawiajacy wymaga monitorowania urzadzen przez Wykonawce w okresie trwania
umowy nha ustugi serwisowe.

W ramach gwarancyjnego serwisu oprogramowania Wykonawca zobowiazany jest do:

a) systematycznego aktualizowania oprogramowania i srodowiska w ramach ktorego
dziata system,

b) weryfikowania konfiguracji i poprawnosci dziatania oprogramowania;



C) usuwania awarii programowych;

d) usuwania btedow baz danych (w tym braku spojnosci i integralnosci danych, itp.)
niepolegajacych na btednej obstudze;

e) zapewnienia w godzinach roboczych telefonicznych konsultacji w sprawie
rozwiazywania problemow niezakwalifikowanych jako awarie.

12) Za wszelkie prace gwarancyjne wraz z dojazdem, delegacja itp. Wykonawca nie
pobiera dodatkowych optat.

Dodatkowe wymagania dotyczace infrastruktury tadowania autobuséw elektrycznych
(miasto, zajezdnia)

1) W trakcie realizacji zadania Wykonawca zobowiazany jest do wspotpracy
z Operatorem Sieci Dystrybucyjnej w zakresie okreslonym w warunkach przytaczenia.

2) Wykonawca zobowiazany jest do dostarczenia dokumentacji powykonawczej w tym;
inwentaryzacji geodezyjnej, dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej, katalogow
czesci zamiennych i instrukcji eksploatacyjnych i instrukcji obstugi.

3) Wpykonawca zobowigzany jest do opracowania i uzgodnienia z OSD instrukcji
wspotpracy ruchowej dla abonenckiej stacji TRAFO SN/NN, ktoéra powinna byc¢
przekazana Zamawiajacemu przed odbiorem urzadzen.



